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VE2YAGEURS SNCF
VOTRE TRAIN EST MENACE

Le rapport Spinetta, les dernieres déclarations

du Premier ministre, les ordonnances et I'ouverture
a la concurrence du transport public ferroviaire

ne sont qu’un amalgame visant a attaquer le statut
des cheminots et a en faire le responsable

de tous les maux que le systéme ferroviaire
francais rencontre aujourd’hui. En revanche,
I’incapacité de I’Etat et du gouvernement,

ainsi que le manque d’investissements dans le
réseau public restent des sujets tabous. La CFDT
vous propose sept questions & réponses afin
d’apporter une courte explication sur tous ces
éléments qui vous concernent également et plus

PUIS QUELQ . DS PARLER D que vous ne I'imaginez. Eclairage.
RAPPORT SPINETTA. EN ‘ - ‘
U ATEUR DU TRAIN

HABITE PAS UNE GRAND MA ROUY
e BIEN L’OFFRE FERROVIAIRE QUE LA SNCF ME PROPC
AUJOURD’HUL. QU’EN SERZ DEMAIN

DI

5, rue Pleyel | 93200 Saint-Denis 0176 5812 21 www.cfdtcheminots.org contact@cfdtcheminots.org CFDT-Cheminots-Officiel @cfdtcheminots



DI

DS R PARLER DE L°( RTURE A LA
e LONC ‘III NCE. QUELLES SERAIEN REPERCUSSIO
UR RAJETS QUOTIDIEN

out d’abord, le p des billets de erare a la ha e etle anceme pa at de ce e sera evide e
pas a e. La DT a toujo a e Soh oppo ondep pe a 'ouve e 0 ence e regarde e dite le
evo 0 duites p egislation européenne et natio e qui deviendro ere e po 0 e q 0 disent que
aco ence pe e e baisse des billets de 0 ente e rappo pinetta preco e e ha edup de
o] ||[= eures de pointe et de de a Ouigo e a bas co et demande oilettage » de ocCia
andicape a e ombreuses, € A eu de s’a quer a oyage e gouverneme e e de co encer par la
ppression des bille pecia do es e dispose
| A ATION DA PR DISIND €
e DNT DEJA PLUSIEURS OPERATEUR RROVIAIR
DMMENT LA M( E PER
de-Bretagne, apre 0 a'ouve e ad o ence, le co at est ala D’apre e etude publiee par le
a a es, les bille 0 0%p ers qu’e ance. Le cout de fo onnement du reseau d e de fer brita que
est 40 % p eleve que ce d este de ope atb que, do e co buable, est obligé de bventionne
eme es e eprises ferroviaires privee e se ee ouvent defa Pres du quart des ge q e deplace
qguotidienneme e ain po e avalller so debo e compagnie d e d du pa omptab e, a elle seule, 80 %
de retards et de a e a derniere e. Rece e ondage révé que 58 % des Brita ques de daie
ere ona 0 ede, le ement pub de e au ferroviaire es fortement augmenté Allemagne, le p
de est e oyenne perieur de a 20 % par rapport a la France e a exemples peuve o e

POURQUOI LE TRAIN EST-IL UN SERVICE PUBLIC
COMME UN AUTRE ?

Comme I’école, I’hopital, ou la mairie, le train répond a des missions de service public et d’aménagement du territoire.

Le ferroviaire est un choix de société qui ne peut pas étre pris en compte uniquement sous le prisme de la rentabilité pour
ses services rendus a la Nation. Cependant, il ne peut pas y avoir de ferroviaire sans financement, et la question de la fiscalité
écologique est essentielle, car pérenne et structurante. La CFDT rencontrera les associations d’usagers pour mener un travail
convergent entre les attentes légitimes des citoyens et la préservation d’'un modéle social et économique dans I'intérét

de la Nation.

LE STATUT DES CHEMINOTS EST-IL VRAIMENT
AUSSI BIEN QUE L’ON ME LE PRESENTE A LA TELE 2

Le fameux statut n’est qu’une modalité d’embauche spécifique a I'une des branches du service public gu’est le ferroviaire.

La fonction publique en a un, le ferroviaire aussi. Il faut savoir que I’embauche au statut commence généralement au SMIC

et que les augmentations salariales se font a partir d’'une grille salariale obsoléte. Tous les cheminots ne sont pas embauchés
au statut ; le nombre d’agents contractuels est en forte hausse depuis des années. Supprimer ce statut spécifique cheminot ne
fera pas augmenter les recettes de la SNCF ou de I’Etat, bien au contraire : qui prendra en charge une future caisse de retraite
défaillante si ce n’est pas le régime général et donc le contribuable ?

ILN’Y ADONC RIEN A FAIRE
POUR AMELIORER LE SERVICE 2

Bien entendu, le service public ferroviaire peut et doit étre amélioré. Cela passe d’abord par une politique ambitieuse en faveur
du train. Le systéme ferroviaire a souffert de décennies de sous-investissement. Aujourd’hui, la SNCF réalise pour 2,5 milliards
d’euros d’entretien et pour prés de 3 milliards d’investissements sur le réseau existant. Ces chantiers mobilisent 7 jours sur 7 et
24 heures sur 24 des dizaines de milliers de cheminots. Pour redresser réellement la performance du réseau ferroviaire, cet effort
doit étre encore renforcé : la CFDT demandait un effort d’investissement supplémentaire de 500 M€ par an au minimum. Le
gouvernement a confirmé la nécessité d’une telle mesure, mais la multiplication des chantiers ne résoudra pas immédiatement le
retard pris pendant 30 ans. D’autres dysfonctionnements tiennent a I’organisation interne de la SNCF, beaucoup trop cloisonnée ;
les cheminots eux-mémes en souffrent, car ces rigidités les empéchent souvent de réaliser correctement leur service. La CFDT est
favorable a des évolutions internes a la SNCF pourvu qu’elles permettent un meilleur travail pour un meilleur service rendu.
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